VOGE DS800X RALLY

CINA UZ SE NEPTA, JESTLI MUZE

Text: Michal Dfimal / Foto: Voge
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* Junia doba se méni. A mozna rychleji, nez jsou néktefi mutur’kéi’hbﬁﬁt

v phpusﬂt. Voge DS800X Rally je jednou z motorek, u kterych uz otazka nezni:
.Je to dobré na Cinu?” Otazka dnes totiz zni jednoduse: .Je to dobra motorka?”
Po svezeni a prostudovani zku$enosti prvnich majiteld je odpovéd prekvapivé
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Ale nékolik poznamek pod éarou bychom nasli.
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Kdo viastné Voge vyrabi?

Za znackou Voge stoji Cinsky koncern Loncin. A to neni mala
tovarna nekde na venkove kterda se véera rozhodla zacit
vyrabet motocykly. Loncin patfi mezi nejvetsi cinske vyrobce
a temér dvé desetileti spolupracuje nejen § BMW. V soucas-
nosti vyrabi motory pro nékalik modelovych fad stfedni tridy
teto nemecke znacky.

Voge je jeho prémiovou motocyklovou znackou. A DS800X
Rally je moZna dobrym prikladem toho, jak daleko se Cinsky
motocyklovy primysl dostal.

Rally (ne)jen podle samolepky?

Slova Rally se dnes lepi teméf na viechno. Stadl vysSi plexi,
nékolik barevnych polepd, moZna ochranny ram a marketin-
gove oddeleni ma hotovo.Je tou DSB00X Rally trochu jinak?
Vpredu najdeme 21" vzadu 18" kolo. Podvozek KYE nabizl dlouhe
zdvihy a moZnost nastaveni. Brzdy dodava Nissin, vstiikovani
Bosch a ergonomie pocita s jizdou ve stupackach.

| tady mam trochu pocit, Ze se jedna spise o cestovni motorku
previecenou zarally, ale urcite je to cestovni endura, se kterym
vyrobce pocita i mimo asfalt.

Skvély KYB podvozek tedy nemiZe byt nejvétsim pfekvape-
nim, jak se casto docitame. KYB je uZ v sérii proste Spickowvy
vyrobce podvozkl. Na rozbité silnici dokake byt komfortni,
ale kdyZ asfalt skonc&i, motorka se nerozsype do neurcitych
pohybil. Ve stupackach plsobi pfirozené a podvozek dokaze
pobrati pameérné rychlou jizdu po Sotoling.

Tady uZ neni potfeba dodavat ono zname .na cinskou motarku
dobre.” Je prosté dobry, protoZe je to KYB.

Motor ma sily dost

Radovy dvouvélec o objemu 798 cm® nabizi pfiblizné 95 koni
a 81 Nm. To jsou hodnoty, ktere je5te pfed nékalika lety patfily
do svéta pomerne vykonnejsich cestovnich endur.

Mator ma 2707 klikovou hfidel, pfijemny charakter a dostatek
sily prakticky pro viechno, co od podobného stroje mizeme
chtit. Zvukem mi ze zacathku pfipominal spis pétistovku, ale po
zatahu plynu se zacali certi Zenit!

Dalnice? Bez problémi. Pfedjizdéni? Bez problémd. Jizda ve
dvou s bagaii? Vykon rozhodné nebude tim, co vas bude ome-
zovat.

A mimo asfalt je vykonu moZna az vic, nez vetiina z nas sku-
tetné potfebuje...

JenZe prave u motoru se dostavame k jedne z nejcasteji dis-
kutovanych slabin cele motorky. ON/OFF. Ové slova, ktera Voge
trochu kazi vysvadEeni.

Zaviete plyn. Aznovu jej jemne oteviete. Prave v prenich mili-
metrech pohybu plynove rukojeti dokaze byt reakce motoru
nepfijemne ostra. Nekdo tomu fika citlivy plyn, jiny Skubani.
Tahle nepfijemna viastnost elektranicky fizenych plynl se pro-
Jjevila i u renomovangjsich znacek. A neni to pouze dojem jed-
noho testovaciho jezdee, stejnou vlastnost popisujizahranicni
novinafi i samatni majitele.

Mejvice vadi paradoxne prave tam, kde by méla Rally excelo-
vat - pfi pomalém prijezdu technickym terénem. Kdy? potfe-
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bujete na kamenech nebo v prudkemvyjezdu pridatjen nekolik
procent vykonu, nechcete, aby motor reagoval skokove.
Podobné je to ve mesté. PFi pomalé jizdé na prvni a druhy pfe-
vodovy stupen je nékdy jednodussi pomahat si spojkou, ne se
snaZit driet konstantni rychlost pouze plynem.

Menito katastrofa. Ale ja sitfeba chtél trochu pridat na vyjezdu
2 kruhového objezdu a v kombinaci s trochou Stérku (2asadné
v zacp & nehodlam travit tas)mi zadek motorky ustfelil bokem
a mlj zadek se nepfijemné sevfel v jeden kratky, ale intenzivni
okamzik.

Po nékolika stovkach kilometr( se ale jezdec pfizplsobi.
U motocyklu této Orovné uz viak musime chtit vie.

Zahranigni test Visordown popsal reakei plynu jako citlivou a2
skubavou a upozornil prave na obtizngjsi udrzovani konstantni
nizke rychlosti.

Dobrou zpravou je, Z2 samotny motor problemem pravdepo-
dobné neni. Vypada to pfedeviim na otazku mapovani elektro-
nickeho plynu. A software se, na rozdil od Spatné navrZengho
motory, Zmenit da, so let’s go Yoge!

Druha véc se skryva mnohem hloubéji

Plyn poznate béhem nékolika kilometrG. Druhy diskutovany
problém DSB00X Rally moZna nepoznate i nékolik tisic kilome-
tril. J& mél v testu motorku s najezdem 6500 km a uZ pfi prv-
nich ostfejsich bredach se objevilo nepfijemne cvaknutl.

Ten problem je schovany v pfepakovani zadniho odpruzeni,
kyvee, krku, kolech... 0 co se jedna? Mezi majiteli se objevily
pfipady, kdy po demontaZi naili jehlova loZiska namazana
velmi stiidme. A to je u cestovniho endura trochu problem.

Me proto, Ze by konstrukce byla Spatna. Jehlova loZiska v pre-
pakovani pouZiva obrovské mnoZstvi motocykll. Jejich nepfi-
telem je ale voda a nedostatek maziva.

Fokud jezdite po silnicia jednou tydné ji otfete hadrem, zfgjme
problem nikdy neuvidite. Pokud si ale zatancite cardas, brody,
blato, piseka nasledne nejaka waphka, je potreba byt na pozoru!
U nove motorky pfepakovani preventivng rozebrat, zkontrolo-
vat a pofadné namazat.

Je potfeba zddraznit, ze v tuto chvili nelze mluvit o plodné
vyrobni vade viech DSB00X Rally. Jde o zkugenosti casti maji-
telil. Ale zaroven jde o véc natolik jednoduchou a levnou na
kontrolu, Ze bych ji pfed dlouhou wypravou rozhodné nepod-
cefioval.

Konektivita a zrcadleni telefonu

Frijemnym bonusem je moZnost propojeni telefonu s barev-
nym TFT displejem a zobrazeni vybraneho obsahu pfimo pred
jezdeem. V praxi ma ale feSeni jednu slabinu - pfi zreadleni
musi zilstat displej telefonu neustale aktivni. Telefon se tedy
nemize béznym zplsobem zamknout a zhasnout, coZ pfi
celodenni navigaci znamena zbytecné vyssi spotfebu ener-
gie a zahfivani telefonu. Funkece, ktera na papife vypada velmi
daobfe, tak pfi dlouhem cestovani neni tak elegantni, jak by
maohla byt.
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A co ukazuji prvni vétsi najezdy?

Tohle je moina jesté dileZitéjsi otazka. Movou motarku
dokéZe na prezentaci pfedvést skoro kaZdy vyrobce. Novinad
na ni ujede 300 kilometrl, pochvali podvozek, zméfi spotfebu
a vrati. Skutecny test zacing aZ potom.

DSB00X Rally je stale pfili§ mlada na to, abychom méli stovky
majitell s najezdy 50 nebo 100 tisic kilometri.

Prvni zajimavéjsi tisla uZ ale existuji.

V oficialnich britskych uZivatelskych recenzich Voge najdeme
napfiklad majitele, ktery uvadi pfes 5000 mil, tedy pfiblizné
8000 kilometrd, a motorku stale hodnoti velmi pozitivné. Zmi-
fiuje dobrou kvalitu zpracovani a celkovy pocit srovnatelny
5 japonskymi motocykly.

Jesté zajimavéjsi je zkuSenost uZivatele, ktery uvadi 8000
kilometrl béhem pouhych dvou mésic.

To samozfejmé pofad neni dlouhodoby test. Ale je to mini-
malné prvni signal, e se DS800X Rally po nékolika tisicich
kilometrech nezaéina automaticky rozpadat.

A pravé dlouhodobé zkuSenosti budou podle mé béhem pris-
tich dvou let viibec nejzajimavé]si Easti pfibéhu této matorky.
ProtoZe vykon uz Ciiané umaji, to vidime dnes vice nez kdy dfiv.
Podvozky take. Elektroniku také. Ted musidokazat Zivotnost.

Gorex: Mozna dilezitéj$i nez dalSich pét koni

Pfi nakupu motocyklu zavedené japonské znatky vétsinou
pfilis nepfemyslime nad tim, kdo je importér. U nove Ginskeé
znattky bych nad tim pfemyslel hodné. ProtoZe neni tak dile-
Zité, jestli se motorka pokazi.

Pokazit se miZe kazda. DlleZité je, co se stane potom.

Ceske zastoupeni Voge zajidfuje Gorex v Benedové. A pravé
existence realného technického zazemi je podle mé jednim
z argumentd, ktery Voge vyrazné pomaha. Nejde pouze o ano-
nymniho dovozee, ktery pfiveze kontejner motorek a rozd éli je
dealerlim. V Benedové funguje servis a samostatné je fesena
také agenda reklamaci a nahradnich dild.

A pravé osobni zkusenost se servisem je véc, kterou bych
pfi rozhodovani mezi jednotlivymi ginskymi znackami moZna
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postavil dokonce vy$, ne rozdil nékolika koni nebo centimetri
zdvihu podvozku.

Ctyfleta zaruka totiZ vypada dobfe v katalogu. Jeji skuteénou
hodnotu ale poznate az ve chvili, kdy nékdo musi vzit do ruky
naradi, objednat dil a problem skutecne vyfesit. & na to bych
pfi porovnavani cen rozhodne nezapominal.

Nejvétsi soupef uz mozna neprijizdi z Japonska
KdyZ se podivame na DS800X Rally, automaticky nas napadne
Yamaha Tenere 700, Honda Transalp nebo tfeba Aprilia Tuareg
BG0. Tak daleko ale Voge jeste nenl. Zajimavejsi souboj se dnes
odehrava dplné jinde.

Cifiané zatinaji bojovat mezi sebou. A to je pro evropského
zakaznika vyborna zprava.

CFMOTO 800MT-X

Mejblizsim soupefem Yoge je bezpochyby CFMOTO B00OMT-X.
Stejna filozofie. Radovy dvouvalec kolem 800 cm®. Kola 21°/18".
Dlouhe zdvihy. Velka nadrz. A velmi agresivni cena.

CFMOTO nablzi cca 81 koni a vyraznych 85 Nm. Podvozek ma
zdvih 230 mm vpfedu i vzadu, svétlou vysku 240 mm a 220it-
rovou nadriz Pohotovostni hmotnost vyrobece udava 220 kg.
Acenav Ceske republice zatina na 229990 K&.

CFMOTO ma navic jednu velkou vyhodu. Ma evropskem trhu
uZ pfestava plsobit jako exoticka znacka. Dealerska sit je
pomeérme rozsahla a znatka ma za sebou nékolik let prodeje
velkych motocyklid. Pokud je Voge vyzyvatel, CFMOTO uZ se
pomalu stava zavedenym hragem.

Kove 800X Rally

Pak pfijde Kove a pfinese &islo, ktere viechny ostatni trochu
znervazni. 176 kilogrami pohatovastni hmaotnosti.

Kove 800X Rally ma pfiblizné 85 konl, 20litrovou nadr, pfedni
zdvih 270 mm a svétlou vySku neuvérfitelnych 283 mm. To uZ
neni jen cestovni enduro, to je motorka, ktera ma Kk rally speci-
alu podstatne bliz.

JenZe viechno ma svoji cenu. Sedlo je ve vysce 830 mm a Kove
stoji v Ceske republice od 249900 Ké.
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Fro Eloveka, ktery chee vetiinu casu cestovat a obcas sjet na
Sotolinu, milze byt Kove zbytetné radikalni. Pro jezdce, ktery
hleda co nejlehci osmistovku do skutecného terenu, je naopak
mimofadne zajimave.

Cinska valka pravé zacala

A pravé tady podle mé ledi nejvétsi vyznam DSBO0X Rally.
Memusi porazit Yamahu. Memusi porazit BMW. Nemusi ani
porazit Hondu. Stadi, kdyZ donuti vdechny ostatni nabidnout
Zakaznikovi vic.

ProtoZze dnes uZ proti sobé nestoji pouze Evropa, Japonsko
a Cina. Proti sobé stoji Voge, CFMOTO, Kove, Honda, Suzuki,
Yamaha a dalsi vyrobei, ktefi se navzajem nuti zvySovat vykon,
sniZzovat hmotnost, pfidavat vybavu a driet ceny.

Jeste pred par lety jsme se ptali: Koupil by sis Einskou
motorku?

Dnes zatina davat vetsi smysl otazka: Kterou cinskou motarku
by sis koupil?

A to je obrovsky posun.

Verdikt

Voge DSB00X Rally neni dokonala. ON/OFF reakce plynu je véc,
kterou bych chtél od vyrobece wyfesit.

Zkusenosti s nedostateénym mnoZstvim maziva v nékterych
ne

loZiscich pf‘epakmrani

h takeé neignoroval a pied skuted

Me byla by chyba nechat témito dvéma veécmi zastinit cely
motocykl, protoZe zbytek funguje pfekvapive dobfe. Maotor ma
silu a charakter, podvozek funguje, brzdy funguji, ergonomie
funguje. Vybava je bohata.

A motorka se nebojiterent.

Nejvétai kompliment, ktery miZeme DSBO0X Rally d&t, je nako-
nec moinadplné jednoduchy. Po nekolika kilometrech presta-
nete fesit, 2e je vyrobena v Cind. Zaénete fesit jen to, jestli je
dobra. A ona dobra je.

Dokonce hodne dobra.

Jen bych pfed prvni velkou expedici vzal do ruky vazelinu.
A doufal, 22 Voge mezitim vezme do ruky notebook a defini-
tivné doladi ten plyn.

Kterou bych vybral?

Jako univerzal na vypravu: Voge DSB00X Rally

Ma dlouhé cestovéani s velkym podilem asfaltu: CFMOTO
BOOMT-X

Manejtézsiterén: Kove 800X Rally

A kdybych mél vybrat motorku podle jediného kritéria - kolik
skuteéného cestovniho endura dostanu za svoje penize - pravé
Voge DS800X Rally patfi v soutasnosti ke strojim, které nelze
ignorovat.
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